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Premessa

Il presente documento costituisce la versione definitiva del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del
Comune di Parma, presentata dalla Giunta Comunale al Consiglio Comunale per la sua approvazione.

Si tratta dell’ultimo atto all’interno del percorso amministrativo di approvazione del Piano iniziato con la
delibera del 5 ottobre 2016 (delibera di GC-2016-350) con la quale la Giunta Comunale approvava la
proposta di PUMS e i suoi contenuti.

La proposta e stata elaborata nel corso di circa un anno ed e frutto del lavoro della struttura tecnica interna
all’Amministrazione, con il supporto esterno di TRT Trasporti e Territorio, ma soprattutto e I'esito del
percorso di ascolto e condivisione della citta, dei suoi stakeholder territoriali e dei suoi decisori pubblici.

Tale percorso di ascolto si & concluso con I'attivita di pubblicazione della proposta di PUMS (svoltasi nei
trenta giorni successivi, a partire dal 18/11/2016) e la relativa I'acquisizione delle osservazioni al
Documento di Piano. Le osservazioni pervenute sono state in totale 157, formulate da 16 soggetti (singoli o
associati).

L'attivita di controdeduzione di ciascuna osservazione ha impegnato il gruppo di lavoro coinvolto nella
redazione del PUMS (I'Assessore all’Ambiente, Mobilita, Gestione del Verde Pubblico, T.S.0.; gli uffici
comunali; i consulenti esterni). In termini numerici, risultano in definitiva:

e 22 osservazioni accolte;

e 18 osservazioni parzialmente accolte;

e 51 osservazioni relative ad azioni gia previste o parzialmente nel Piano;
e 32 osservazioni non pertinenti;

e 34 osservazioni non accolte (di cui alcune ricorrenti).

Le osservazioni accolte o parzialmente accolte hanno contribuito alla revisione del testo e degli elaborati
(grafici, tabellari) del Piano e sono state recepite nella presente versione del rapporto.

Durante il suo percorso di redazione, il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile & stato sottoposto a
Valutazione Ambientale Sostenibile (VAS) secondo le normative comunitarie, nazionali e regionali. Il
documento, a valle dell’attivita di controdeduzione delle osservazioni appena descritta, ha ricevuto il
parere favorevole della Regione Emilia Romagna in data 6 marzo 2017 (Delibera di Giunta Regionale n.
239).




Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2015-2025 di Parma
Documento di Piano

1 Introduzione al PUMS

I Comune di Parma ha avviato un percorso di revisione e aggiornamento dei propri strumenti di
pianificazione strategica del settore della mobilita allo scopo di rendere coerente gli indirizzi e le politiche
promosse in ambito urbano al mutamento di paradigma imposto dallo scenario macro economico, nonché
alla necessita di ridefinire le scelte operate a livello locale adeguandole alla nuova impostazione europea e
nazionale.

Relativamente al settore della mobilita e dei trasporti I’Amministrazione Comunale, con la determina
dirigenziale n. 994/2015 del 30/04/2015, ha avviato il percorso di redazione del Piano Urbano della
Mobilita Sostenibile (PUMS).

Tale percorso si sostanzia a partire da tre elementi fondamentali:

e il nuovo approccio alla pianificazione strategica rappresentato dalle Linee guida' della Commissione
Europea per la redazione del PUMS/SUMP (cfr. progetto Eltis Plus);

e |a partecipazione del Comune di Parma al Progetto EU-BUMP, focalizzato sull'innovazione degli
strumenti di pianificazione e sulla formazione dei tecnici degli Enti Locali;

e |a partecipazione al tavolo tecnico dei Ministeri delle Infrastrutture e dell’Ambiente per la revisione delle
Linee guida PUM (l.n. 340/2000) e il loro adeguamento al percorso avviato a livello EU.

Focalizzando I'attenzione sull’ambito comunitario, i Piani Urbani per la Mobilita Sostenibile (PUMS) sono
esplicitamente richiamati nei documenti di indirizzo della politica di settore ed in particolare:

e dal Piano d’azione sulla mobilita urbana del 2009, nel quale il documento la Commissione indica, tra le
azioni prioritarie, I'elaborazione dei Piani Urbani per la Mobilita Sostenibile;

e dal Libro Bianco 2011 - Tabella di marcia verso lo spazio unico europeo dei trasporti per una politica
competitiva e sostenibile, il quale tra le iniziative riferite alla mobilita urbana specifica il ruolo strategico
assegnato ai PUMS;

e dall’'Urban Mobility Package del 2013 il quale, nell’allegato “Il quadro di riferimento metodologico per i
PUMS”, ribadisce la rilevanza del PUMS come strumento di pianificazione e ne indica questi principali
requisiti;

e ¢, pil di recente, nell’lAgenda Urbana (2015) e nella Strategia europea per una mobilita a basse
emissioni (2016).

La rilevanza dei PUMS nell’lambito della strategia europea & confermata inoltre dal riferimento a questi
piani nei documenti di impostazione della programmazione strutturale 2014-2020 e nei programmi di
finanziamento destinati alle citta (cfr. Iniziativa CIVITAS).

Le Linee Guida per la redazione dei Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP), messe a punto in sede
europea introducono un cambiamento di approccio nella redazione dei piani strategici del settore mobilita.
In sintesi, gli elementi che caratterizzano il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) fanno
riferimento a:

e un approccio partecipativo che coinvolge la comunita locale (cittadini e i portatori di interesse) dalla
fase di condivisione del quadro di conoscenza fino alla definizione degli indirizzi del Piano da cui
dipenderanno le scelte Piano;

b Eltis Plus, LINEE GUIDA - Sviluppare e attuare un Piano Urbano della Mobilita Sostenibile, 2014
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e un impegno concreto della citta e dei suoi decisori per la sostenibilita del settore della mobilita in
termini: economici, di equita sociale e qualita ambientale;

e un approccio integrato di pianificazione in grado di tenere in conto e dialogare con gli strumenti di
pianificazione promossi dai diversi settori (territorio, ambiente, ecc.) i livelli di governo del territorio;

e una visione chiara degli obiettivi del PUMS e della loro misurabilita;

e una chiara rappresentazione dei costi del trasporto e dei suoi benefici, tenendo conto delle differenti
componenti incluse quelle ambientali e sociali.

Si tratta di un radicale cambio di paradigma nella elaborazione degli strumenti di pianificazione i cui
elementi del mutato approccio sono evidenziati dal confronto tra un piano di tipo tradizionale e quello
proposto dal PUMS.

Piano dei Trasporti Tradizionale & Piani Urbani della Mobilita Sostenibile

Focus sul traffico veicolare &  Focus sulle persone/cittadini/attivita

Obiettivo principale: &  Obiettivo principale

ridurre la congestione/aumentare la velocita Accessibilita, vivibilita e qualita dello spazio

veicolare pubblico

Mandato politico e ruolo della componente &  Importanza del processo di partecipazione

tecnica (ruolo della comunita locale)

Priorita agli aspetti tecnici e di ingegneria del &  Percorso integrato di pianificazione:

traffico territorio-trasporti-ambiente

Tema dominante: infrastrutture &  Combinazione di politiche e misure di gestione
della domanda di mobilita coerenti con gli
obiettivi

Focus su progetti che richiedono ingenti risorse & Introduzione del concetto di limite nell’uso

delle risorse (suolo, energetiche, economiche,
fisiche, ecc.)

Valutazioni limitate ad aspetti di tipo tecnico &  Valutazione estensiva di efficacia/sostenibilita:
tecnica-ambientale-economica-sociale

Come indicato nelle Linee guida, I'elaborazione dei PUMS prevede la suddivisione delle operazioni di
preparazione/definizione/redazione dello strumento di pianificazione in 4 macro attivita e 11 azioni,
collegate tra loro attraverso un percorso idealmente senza soluzione di continuita. Il “ciclo di vita” dei Piani
Urbani della Mobilita Sostenibile & sintetizzato nello schema seguente.
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Figura 1-1: Il ciclo di vita dei PUMS (Piani Urbani della Mobilita Sostenibile)

In ambito nazionale € in corso la revisione delle Linee di indirizzo dei piani strategici al fine di tenere conto
dell’esperienza maturata in circa quindici anni di applicazione dei PUM da parte delle citta italiane (tra
gueste Parma) nonché degli avanzamenti metodologici e delle esperienze maturate in ambito europeo a cui
si & fatto riferimento pil sopra. Presso il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti sono allo stato attuale
in fase di avanzata elaborazione le nuove Linee Guida nazionali per la redazione dei PUMS, che sono frutto
dell’attivita sviluppata nell’ambito del Accordo tra le Regioni del Bacino padano sulla riduzione degli impatti
sulla qualita dell’aria.

Questo cambiamento di paradigma ha una chiara ricaduta in termini di definizione delle politiche e delle
misure di mobilita. Da una visione centrata su misure cosiddette di offerta di servizi e infrastrutture (piu
trasporto pubblico, piu strade e parcheggi e cosi via) si promuove una visione articolata delle politiche di
mobilita urbana che comprendono un mix di azioni volte sia ad offrire e innovare le infrastrutture ed i
servizi che ad incidere sulle leve che generano la domanda di mobilita, in altri termini incidere sugli
strumenti di gestione della domanda di mobilita.

Vi e ormai una diffusa consapevolezza sul fatto che per rendere sostenibile il settore della mobilita e dei
trasporti si richieda un approccio integrato in grado di tenere conto:

e dei fattori determinanti la domanda di mobilita: struttura territoriale, economica e socio-demografica;

e degli impatti (positivi e negativi) che il modello di mobilita prevalente determina sull’ambiente:
inquinamento atmosferico, emissioni di gas effetto serra, rumore, consumo di risorse non rinnovabili (si
pensi ad esempio al consumo di suolo e dei combustibili fossili da cui il settore dei trasporti &
grandemente dipendente);
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e dei costi sociali generati dal settore, ovvero i costi della insicurezza stradale derivanti dalla perdita di vite
umane e dalle condizioni di gravita dell’incidentalita, grandemente non compensati dai primi
assicurativi;

e della mancata efficacia nell’uso delle risorse pubbliche in presenza di condizioni di criticita economiche e
della fiscalita pubblica.

La citta di Parma si pone all’avanguardia in Italia ed in Europa scegliendo di adeguare i propri strumenti di
pianificazione-programmazione della mobilita nel solco tracciato da un approccio attento alla dimensione
locale e alle sollecitazioni e sfide che la citta sara chiamata ad affrontare nel corso del prossimo decennio.

In questo contesto i passaggi fondamentali che guidano la formulazione del PUMS di Parma 2025 sono:

e |individuazione dei punti di forza e di debolezza del sistema della mobilita a Parma a partire dalla
ricostruzione del quadro di conoscenza;

e |a percezione da parte della comunita locale del sistema della mobilita e dei trasporti frutto dei risultati
conseguiti attraverso l'indagine qualitativa che ha visto la partecipazione di piu di 1.300 cittadini
parmigiani;

e |'attivita di ascolto promossa presso le strutture tecniche e i decisori pubblici — incontri dedicati alla
individuazione e gerarchizzazione degli obiettivi del PUMS nonché all’integrazione con il PSC;

e |'attivita di ascolto degli stakeholder attraverso |’organizzazione di focus group tematici (logistica,
ciclabilita, trasporto pubblico);

e gli indirizzi espressi dagli organismi sovraordinati attraverso gli strumenti di pianificazione e
programmazione vigenti.
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Risultanze dell’analisi del quadro conoscitivo

La ricostruzione del quadro conoscitivo, riportata nel documento “Linee di indirizzo del Piano Urbano della
Mobilita Sostenibile 2015-2025 di Parma” (approvato dalla Giunta Comunale nel settembre 2015), ha
consentito di effettuare una lettura dello stato di fatto attraverso la ricostruzione del quadro delle
conoscenze e I'individuazione delle criticita attuali, trasportistiche e di mobilita (rapporto domanda/offerta)
e degli impatti ambientali (emissioni di inquinanti in atmosfera e emissioni sonore) e sociali (incidentalita)
generati dalle attivita di trasporto.

L’analisi in particolare ha riguardato:

Inquadramento territoriale, che ha permesso di effettuare una rappresentazione:
o della struttura demografica (urbana e provinciale) e delle sue dinamiche intercensuarie;

o delle dimensioni macro-economiche (urbane e provinciali): dimensionamento e distribuzione degli
addetti e delle unita locali, suddivisi per macrosettori di attivita;

o dei poli attrattori della mobilita (servizi alla popolazione e alle imprese) a livello urbano, disaggregati
per tipologia: educativi (ogni ordine e grado), socio-sanitari (assistenza e cura), commerciali, culturali
(musei, cinema, teatri) e sportivi.

Offerta di reti e servizi di trasporto, ovvero I'assetto attuale (2015) dell’offerta di trasporto (reti e
servizi) relativamente al trasporto privato e collettivo delle persone e delle merci concernente:

o larete stradale (infrastruttura e regolamentazione);

o le reti e i servizi di trasporto pubblico automobilistico e ferroviario;
o larete ciclabile e i servizi alla ciclabilita;

o il sistema della sosta (su strada, in struttura, parcheggi scambiatori);

o le iniziative di mobilita sostenibile (car sharing, spostamenti casa-scuola, mobilita elettrica, misure di
mobility management);

o il trasporto delle merci (regolamentazione);
o iltrasporto aereo.

Domanda di mobilita afferente all’area oggetto di studio, che ha riguardato in primo luogo la stima della
matrice origine-destinazione degli spostamenti, risultato delle elaborazioni condotte sulla base delle
rilevazioni censuarie, ISTAT 2011.

La domanda di mobilita e stata inoltre descritta rendendo conto dei carichi veicolari rilevati sugli archi
stradali (rete urbana e strade provinciali/nazionali di accesso alla citta) e dei passeggeri rilevati sui servizi
di trasporto pubblico di superficie e ferroviario.

Impatti. Gli impatti del sistema della mobilita della citta di Parma sono stati valutati sia dal punto di vista
sociale (incidentalita e indici di sinistrosita, lesivita e mortalita) che da quello ambientale (andamento in
serie storica delle inquinanti ambientali, emissioni di gas climalteranti, consistenza e composizione del
parco veicolare, consumi energetici, clima acustico, ecc.).

Quadro programmatico. L’analisi del quadro programmatico € uno dei passaggi chiave per la
ricostruzione dello scenario di riferimento (cfr. capitolo 4), comprendente gli interventi gia decisi
(programmati, finanziati o in corso di realizzazione) dai diversi livelli della Pubblica Amministrazione.
L'analisi ha esaminato le previsioni formulate dagli strumenti di pianificazione urbanistica e di settore
che governano le trasformazioni territoriali alla scala locale e provinciale.
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Rimandando il lettore al gia citato documento “Linee di indirizzo del Piano Urbano della Mobilita
Sostenibile 2015-2025 di Parma”, che contiene il dettaglio delle analisi effettuate, di seguito si presenta una
sintesi dei:

e punti di debolezza e forza del sistema dei trasporti e della mobilita della citta di Parma;
e dati di traffico del sistema di monitoraggio regionale e comunale.

Il quadro conoscitivo & inoltre arricchito dalle le piu recenti (2016) informazioni e attivita sviluppate nella
successiva fase di redazione del Piano, che hanno riguardato:

e e indagini di traffico integrative effettuate su un numero selezionato di intersezioni urbane nelle ore di
punta del mattino per un giorno feriale tipo;

e |a stima della domanda di mobilita nella fascia oraria di punta e la conseguente ricostruzione della
matrice origine-destinazione degli spostamenti, utilizzata per alimentare il modello di simulazione dei
trasporti.

L'attivita aggiuntiva di coinvolgimento degli stakeholder territoriali attraverso i focus group tematici viene
invece restituita nel successivo capitolo 3.

2.1 Punti di debolezza e forza

La ricostruzione del quadro conoscitivo relativo al sistema della mobilita a Parma ed ai suoi impatti
ambientali, sociali ed economici permette di leggere i punti di forza e di debolezza, che si riportano di
seguito, con riferimento alla domanda di mobilita, all’offerta di trasporto (reti, servizi), agli impatti sul
sistema ambientale e sociale (incidentalita) che il settore genera.

Domanda di mobilita

Tabella 2-1: Domanda di mobilita: punti di debolezza e di forza
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Offerta di trasporto

Tabella 2-2: Offerta di trasporto — Rete viaria e regolamentazione: punti di debolezza e di forza

Tabella 2-3: Offerta di trasporto — Trasporto collettivo: punti di debolezza e di forza

Tabella 2-4: Offerta di trasporto — Sosta e parcheggi: punti di debolezza e di forza
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Tabella 2-5: Offerta di trasporto — Mobilita ciclopedonale: punti di debolezza e di forza

Impatti sociali e ambientali

Tabella 2-6: Impatti sociali e ambientali: punti di debolezza e di forza

2.2 Aggiornamento dei dati di traffico

Il quadro della mobilita cittadina e stato analizzato e aggiornato ricorrendo sia a fonti informative gia
disponibili presso I’Amministrazione che attraverso conteggi mirati dei flussi di traffico su alcuni assi e nodi
della citta.

| conteggi gia disponibili derivano da:

o il sistema di monitoraggio del traffico della Regione Emilia Romagna che pubblica mensilmente i dati di
traffico rilevati sulle principali viabilita ordinarie regionali. Il dato & aggregato e riporta i flussi mensili
relativi ai giorni feriali e festivi;

o il sistema di monitoraggio del Comune di Parma che raccoglie in tempo reale i dati dei flussi di traffico in
60 sezioni stradali nell’ambito urbano.

In particolare il sistema di monitoraggio comunale & apparso strumento utile per la rappresentazione della
mobilita urbana di Parma (cfr. paragrafi successivi) e della sua variabilita nel tempo essendo tale sistema
attivo ormai da una decina di anni.

Come anticipato, il quadro delle conoscenze e stato completato dalla raccolta di informazioni puntuali al
fine di validare in alcune sezioni il dato del sistema di monitoraggio e per approfondire la conoscenza dei
nodi cittadini. Nei paragrafi seguenti si da conto delle informazioni raccolte ed analizzate.
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2.2.1 Sistema di monitoraggio Regionale

Il sistema regionale di monitoraggio del traffico regionale conteggia e classifica i flussi di traffico in maniera
continuativa su quasi 300 postazioni di traffico lungo le strade di interesse regionale e provinciale?. Il
sistema e attivo da diversi anni e consente sia di individuare le dimensioni dei principali flussi sulle strade
provinciali nell’area vasta del Comune di Parma che di misurarne la variabilita nel corso degli ultimi anni.

Nella tabella seguente si riportano i flussi di traffico (veicoli/giorno) sulle sezioni stradali dell’area vasta di
Parma (vedi anche figura seguente con la localizzazione delle sezioni attraverso il corrispondente codice di
postazione). Le sezioni sono presentate in ordine decrescente di traffico giornaliero.

Tabella 2-7: Andamento dei flussi di traffico tra gli anni 2010-2016 (veicoli giornalieri medi feriali)

TGM TGM
Feriale Feriale | var 2011- | var 2012- | var 2013- | var 2014- | var 2015- | var 2015- | var 2016-
Postaz. Strada 2010 2016 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2010

SS 9Var tra la tangenziale nord di Parma

636 |(intersezione SP 343R) e l'intersezione SP 62R 57 135| 55533 -4.0% 3.3% nd nd 0.9% 1.0% -2.8%
SS 9Var tra Parma e ponte fiume Taro (Tangenziale

129 [nord di Parma) 42 072| 45647 -0.5% 5.4% -3.8% 3.4% 0.4% 3.5% 8.5%
SS 9 tra San Prospero (Case Crostolo) e Sant'llario

25 |d'Enza 30312 32132 nd nd -0.2% -0.2% -0.5% 2.2% 6.0%
SS 62 tra Parma e Collecchio

130 21 292 23 062 0.8% 3.0% nd nd nd nd 8.3%
SP 343R tra Parma e San Polo

134 22 054 21 595 -2.9% 1.7% 0.0% 2.1% -0.1% -2.8% -2.1%
SP 665R tra Parma e Corcagnano

131 9 20 204 20 847 0.8% 1.9% -3.9% 3.8% 0.9% -0.1% 3.2%
SP 513R tra Parma e Pilastrello

132 20513 20 097 3.6% 1.8% -4.8% -3.9% 3.5% -1.8% -2.0%
SP 62R tra Parma (viadotto A 1) e Sorbolo

133 ( ) 18 534 17514 -2.8% -2.3% -2.7% -1.2% 1.3% 2.2% -5.5%
SP 665R dalla localita Pilastro a Langhirano

612 9 16 153 17 143 3.9% 2.4% -5.5% 3.7% -0.5% 2.2% 6.1%
SP 343R tra Colorno e Casalmaggiore

19 99 12 508 13 307 -1.1% 3.6% -3.8% 3.2% 0.9% 3.6% 6.4%
SP 10 tra Parma (Tangenziale) e Viarolo

135 ( 9 ) 12 205 12 682 2.9% 0.8% -5.5% 3.0% 0.9% 1.9% 3.9%
SP 32 dal bivio SP 16 (per Langhirano) al bivio SP

226 |665R 10 643 11 319 7.0% 1.5% -6.1% 4.2% -0.8% 1.0% 6.4%
SP 15 fra SS62 e Sala Baganza

405 9 nd 10 855 nd nd -5.3% 1.3% 1.6% 0.6% nd
SP 357R tra SS 9 e Noceto

223 9797 9 766 -4.1% 7.7% -5.8% 1.3% -1.7% 2.9% -0.3%
SP 10 da San Secondo Parmense al bivio per

400 |Roccabianca centro abitato Pizzo 6572 6 832 2.8% 2.2% -6.8% -2.6% 17.9% -7.4% 3.9%
SP 513R fra Traversetolo e confine provinciale

401 P 6 656 6710 7.6% 0.4% -6.9% 1.0% -0.4% -0.2% 0.8%
SP 16 dalla localita Basilicanova al bivio SP 32

613 |centro abitato Mamiano 6 629 6 447 3.4% -0.8% -9.4% 3.0% -0.6% 2.2% -2.7%
SP 34 da Colorno al bivio SP 60 (al confine

227 |provinciale) 4934 4 609 3.0% -1.5% -7.0% -0.5% -0.9% 0.4% -6.6%

P 9 fr. lorno e Torril ntr itato di B

295 |SP 9ra Colomo e Torrile centro abitato di Bezze 4713|4503 16%|  -05%|  -9.8% 7.6% 0.6%|  -12%|  -2.6%
SP 11 tra Fontevivo e Cispadana (tangenziale

398 P (tang ) 4 666 4 206 0.6% -7.3% -5.6% 1.4% -1.0% 2.1% -9.8%
SP 43 tra Trecasali (bivio SP 8) e Torrile

399 ( ) 3011 2988 4.5% -2.1% -6.6% 6.3% 18.1% -17.3% -0.8%
Totale

221 864 | 226 304 0.9% 2.0% -4.5% 1.9% 1.2% 0.6% 2.0%

La strada a maggior traffico rilevata risulta essere la tangenziale nord di Parma, con flussi giornalieri
superiori a 40.000 veicoli/giorno e la SS9 con punte di circa 30.000 veicoli/giorno.

La tabella mostra un generale seppur limitato incremento della mobilita dell’area (+2%) tra il 2010 ed il
2016 con variazioni contenute che oscillano tra il pit 0 meno 10% sulle diverse sezioni stradali.

> http://servizissiir.regione.emilia-romagna.it/FlussiMTS
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Parma

Figura 2-1: Localizzazione delle postazioni di monitoraggio della Regione Emilia Romagna

2.2.2 Sistema di monitoraggio del traffico del Comune di Parma

Il sistema di monitoraggio ha circa 60 punti di rilevazione sulla rete stradale comunale principalmente
concentrate nell’area interna alle tangenziali di Parma. Nella figura successiva si mostrano i punti rilevati
dove l'altezza del rettangolo e proporzionale al flusso di traffico misurato in un giorno medio.
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Figura 2-2: Localizzazione delle postazioni di monitoraggio del Comune di Parma

| rilievi avvengono in continuo e sono registrati sul server della centrale di monitoraggio ad intervalli di 10
minuti. | dati feriali invernali della fascia di punta 7.30-9.00 riferiti agli ultimi mesi del 2015 sono stati
utilizzati per la calibrazione del modello di simulazione dei trasporti impiegato nella valutazione del PUMS
per definire lo Stato di Fatto (Scenario SdF).

Nella figura e nella tabella successiva si mostra I'andamento del traffico nelle diverse ore del giorno
misurato in un giorno medio feriale invernale.
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Ora ora/giorno
00.00 - 01.00 0.8%
01.00 - 02.00 0.4%
o 02.00 - 03.00 0.2%
9.0% 03.00 - 04.00 0.2%
8.0% 04.00 - 05.00 0.4%
7.0% 0800070 pa
o . - . . 0
6.0% \ 07.00 - 08.00 6.8%
5.0% 08.00 - 09.00 7.7%
4.0% \ 09.00 - 10.00 6.0%
10.00 - 11.00 5.9%
0,

3.0% 11.00 - 12.00 6.0%
2.0% 12.00 - 13.00 6.4%
1.0% 13.00 - 14.00 5.8%
14.00 - 15. .9%
0.0% T T T T T T T T T T T T T T 1 15 88 l: 88 2 20/0
OO0 0000000000000 00 000090 9O 9O 27D
S R e e e R e e e R e e e e e e e e e I 16.00 - 17.00 6.8%

AN NN ONI DO A NNSE N ONNON O =N m <
OO0 0000000 ddddddd dddNNCNN N 17.00 - 18.00 7.5%
N TR Y 7.5%
T B e I e e e e e R e e e e e e e I I B I 19.00 - 20.00 6.2%

O d AN NN ONWOBDOAN®MSW ONOWOGDO A N M
O 000000000 ddddddddddodNN-CNN 20.00 - 21.00 3.9%
21.00 - 22.00 2.5%
22.00 - 23.00 2.0%
23.00 - 24.00 1.6%

Figura 2-3: Andamento orario del traffico rilevato in un giorno medio feriale invernale a Parma

Fonte: elaborazioni TRT su dati del sistema di monitoraggio
Nota: in giallo le ore di maggiore punta

Le ore di punta sono concentrate al mattino tra le 7 e le 9 ed alla sera tra le 17 e le 19. Nelle restanti ore
diurne il traffico si mantiene pressoché costante e con una percentuale oraria non molto inferiore ai valori
osservati nelle punte e con un leggero incremento trale 12 e le 13.

Osservando tale andamento possiamo presupporre che questo genere di mobilita urbana rispecchi la
vocazione cittadina verso le attivita terziarie e dei servizi.

Il sistema di monitoraggio cittadino & attivo da diversi anni ed anche in questo caso, come per il sistema di
monitoraggio regionale, & stato possibile confrontare gli andamenti dei valori di traffico nei diversi anni in
modo da coglierne 'andamento.?

Il confronto effettuato mostra come i flussi veicolari in ambito urbano, tra il 2012 ed il 2015, siano
sostanzialmente stabili (con una riduzione pari all’1%).

In 47 casi il traffico & variato tra +/-5% ed in 32 casi & variato in un intervallo del +/- 3% dimostrando che,
dopo la riduzione di circa I’11% registrata tra il 2004 ed il 2012 (fenomeno sicuramente legato alla crisi
economica in atto dopo il 2008), i flussi di traffico negli ultimi anni si siano mantenuti pressoché stabili
nell’ambito urbano-cittadino.

Tali confronti sono in grado di mostrare in maniera solida i trend della mobilita globale di un’area di studio. In ogni
sezione di conteggio, in particolare in ambito urbano possono presentarsi dei fenomeni perturbativi locali che
possono falsarne la lettura. A titolo esemplificativo si fa riferimento ad esempio alla presenza di lavori stradali o
interruzioni nelle vie adiacenti alla postazione di monitoraggio, cambi dei sensi di marcia, inserimento di linee di
trasporto pubblico, ecc.
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2.2.3 Indagini sul campo
| rilievi di traffico sono stati effettuati nel mese di maggio 2016 in particolare:

e in 4 sezioni stradali i conteggi classificati sono stati effettuati in maniera continuativa con
strumentazione radar nella settimana tra il 20 ed il 26 maggio;

e in 8 intersezioni sono state rilevati i flussi e le manovre di svolta tra le ore 7 e le 9 dei giorni 25 e 26
maggio.

Nelle figure seguenti sono riportate le localizzazioni dei conteggi integrativi.

C

Figura 2-4: Localizzazione dei conteggi classificati continuativi di traffico
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SP62 Cisa

Corcagnano

Figura 2-5: Localizzazione dei flussi e delle manovre di svolta nelle intersezioni nella fascia di punta del mattino

Nella tabella seguente si riporta un estratto dei dati rilevati in corrispondenza di un giorno feriale medio e
per la fascia oraria di punta del mattino (7.30-9.00 utilizzata nel modello di simulazione). Nella tabella si
sono considerate solo le informazioni in direzione Parma.

| dati mostrano i flussi pili consistenti sui viali di circonvallazione sino a 2.700 veicoli nella fascia di punta. Le
principali radiali registrano flussi tra i 1.500 ed i 2.000 veicoli nella fascia oraria di punta.

Tabella 2-8: Flussi di traffico in veicoli nella fascia di punta del mattino 7.30-9.00 — Estratto delle direzioni Parma o
principali

Sezione/
Intersezione Flusso principale Direzione | Leggeri Pesanti Totali
A SP62R "della Cisa" via Mantova |Dir. PR 1258 100 1358
B Via Lepido Dir. PR 599 31 630
C Str. Langhirano Dir. PR 1410 31 1442
D Via La Spezia Dir. PR 1345 46 1391
1 Corcagnano strada langhirano  [Dir. PR 1463 61 1524
2 Sp62 Cisa Dir. PR 2059 78 2137
3 viale Piacenza Sud Dir Nord 2563 50 2613
4 via emilia ovest Dir. PR 2733 59 2792
5 via La spezia Dir. PR 1677 29 1706
6 viale Fratti Dir Ovest 1811 38 1849
7 viale Tanara Dir Ovest 2763 53 2816
8 viale Mentana Dir Est 1934 41 1975

Si fa infine osservare che in ambito urbano le rilevazioni hanno registrato un’incidenza del traffico di
veicoli commerciali pesanti pari al 3% dei veicoli totali.
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| dati rilevati sono stati utilizzati per integrare la base dati dei flussi di traffico gia disponibile e per il
confronto e la validazione dei dati di traffico rilevati dal sistema di monitoraggio urbano. In allegato si
riportano in dettaglio gli esiti delle rilevazioni effettuate.

La domanda di mobilita utilizzata per la valutazione degli scenari di piano si riferisce alla fascia di punta del
mattino compresa tra le ore 7:30 e 9:00. La scelta di tale fascia oraria consente di valutare lo stato della
rete di trasporto nelle condizioni di massimo impegno.

n o«

La domanda di mobilita e suddivisa secondo i principali motivi di spostamento: “lavoro”, “studio” e “altri
motivi”. Operativamente, per tenere conto della diversa possibilita di uso della rete stradale nell’area a
traffico limitato, questi tre segmenti di domanda sono stati ulterioremente suddivisi a seconda della zona di
residenza, ad esempio se appartenente alla ZTL o meno.

Le matrici origine destinazione degli spostamenti all’anno base sono state stimate con tre diversi
procedimenti a seconda delle combinazioni modo/motivo di spostamento. In particolare, sono state
stimate separatamente le matrici origine-destinazione relative a:

e spostamenti sistematici (cioé per motivi “lavoro” e “studio”) per tutti i modi — Dati derivanti dal
Censimento ISTAT 2011;

e spostamenti non sistematici (cioé per il segmento “altri motivi”) con il modo auto — elaborazioni dei
flussi di traffico;

e spostamenti non sistematici con i modi TPL e ciclo-pedonale — informazioni sulle quote modali derivanti
dall'indagine condotta nella fase di elaborazione delle Linee di Indirizzo del PUMS.

Qui di seguito si descrivono le modalita impiegate per la stima delle matrici origine-destinazione per modo
e motivo dello spostamento.

Il Censimento generale della popolazione (ISTAT, 2011) raccoglie le informazioni relative agli spostamenti
sistematici (casa-lavoro e casa-studio). La natura di questa attivita e la sua estensione a tutte le famiglie
italiane consente di raccogliere una base dati solida dalla quale generalmente si fanno partire tutte le
analisi della mobilita di un’area di studio. Le informazioni raccolte riguardano I'orig